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Le coperture adibite a parcheggio e le com
plesse strutture dei parcheggi a silos 

sono soggette a sollecitazioni m
eccaniche, term

iche e chim
iche m

olto severe.  

I cicli di gelo e disgelo, l’aspersione dei sali disgelanti, il gocciolam
ento di benzina, 

olio, gasolio, le azioni sterzanti delle ruote, sono solo un esem
pio dei fattori che 

determ
inano un elevatissim

o stress chim
ico m

eccanico a  cui il rivestim
ento è soggetto 

e verso i quali deve garantire durabilità e qualità del servizio. I sistem
i M

asterS
eal per il 

settore specifico delle coperture carrabili e dei parcheggi a silos offrono una soluzione 

specifica anche per le situazioni più gravose. I sistem
i M

asterS
eal com

binano le 

caratteristiche di elevatissim
a elasticità delle m

em
brane im

perm
eabilizzanti con le 

proprietà di resistenza all’abrasione, allo slittam
ento e scivolam

ento della m
em

brana 

antiusura. 

P
er tali peculiarità essi trovano larghe applicazioni nell’im

perm
eabilizzazione delle 

coperture adibite a parcheggio quali ad esem
pio: 

s�PARCHEGGI�M
ULTIPIANO

s�GARAGES

s�SOLAI

s�SUPERlCI�ORIZZONTALI�IN�GENERALE�CARATTERIZZATE�DA�SOLLECITAZIONI�M
ECCANICHE

   cicliche generate da traffico veicolare leggero.
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La copertura

La copertura rappresenta la sfida tecnologica più interessante. G
arantire l’im

perm
eabilità all’acqua e 

agli aggressivi in essa contenuti (cloruri), presentare caratteristiche di crack bridging ability, elevate 

resistenze all’abrasione, agli im
patti e agli aggressivi chim

ici specifici: questi sono i fattori critici a cui il 

sistem
a è tenuto a rispondere! La risposta tecnologica di B

A
S

F C
C

 è contenuta nei sistem
i M

asterS
eal 

specifici per i parcheggi m
ultipiano. 

Il p
rim

o sistem
a d

irettam
ente carrab

ile è d
enom

inato M
asterS

eal M
 689 P

arking
, continuo, a base 

di elastom
eri poliureici ad alte prestazioni. 

S
i articola, per uno spessore m

edio di 3 m
m

 in: 

p
rim

er,  M
asterTop 

m
em

b
rana im

p
erm

eab
ilizzante da applicare a spruzzo m

ediante airless dotata di bi-m
ixer, 

M
asterS

eal M
 689 

finitura U
V

 resistente a bassissim
a presa di sporco, M

asterS
eal TC

 681 oppure M
asterS

eal TC
 258, 

applicata a rullo in due m
ani con interposta sem

ina di filler specifico M
asterTop F 5 

È caratterizzato da: 

Velocità: trafficabile dopo soloe 7 ore (con M
asterS

eal TC
 681) 

Im
perm

eabilità e caratteristiche elastiche e di crack bridging ability

R
esistenza agli urti

R
esistenza all’abrasione

R
esistenza chim

ica

R
esistenza U

V

B
assissim

a presa di sporco

R
esistenza allo scivolam

ento e slittam
ento

A
desione m

onolitica al supporto

Il seco
nd

o sistem
a im

p
erm

eab
ilizzante, carrab

ile solam
ente una volta rico

p
erto d

al m
anto d

i 

asfalto, è d
enom

inato M
asterS

eal Traffic 2301, è di tipo continuo a base di elastom
eri poliureici ad 

alte prestazioni. S
i articola, per uno spessore m

edio di 2.5- 3 m
m

, in:

prim
er di adesione, M

asterTop P
 604;

m
em

brana im
perm

eabilizzante da applicare a spruzzo m
ediante airless dotata di bim

ixer, M
asterS

eal 

M
 689 (oppure  M

asterS
eal M

 800/M
811);

prim
er per asfalto prim

a della posa del m
anto bitum

inoso, M
asterS

eal P
 690. 

S
uccessivam

ente sul sistem
a M

asterS
eal Traffic 2301 è da prevedere la posa del m

anto bitum
inoso di 

spessore m
inim

o 10 cm
. 

La m
em

brana im
perm

eabilizzante 
della linea M

asterS
eal M

 689  
durante il test di trazione secondo 
A

S
TM

 D
638.

S
i noti l’elevatissim

o 
allungam

ento elastico del 
m

ateriale.

Test di crack bridging statico 
secondo U

N
I EN

 1062/7. 
S

uperata la classe m
assim

a A
5 

pari a 2,5 m
m

 senza fessurazione. 
S

i noti com
e il supporto in c.a 

sia com
pletam

ente fessurato 
m

entre M
asterS

eal M
 689 si 

presenta in condizioni perfette. 
Le fessurazioni infatti non 
riescono a passare dal supporto 
all’elastom

ero.

Test di crack bridging dinam
ico 

secondo U
N

I EN
 1062/7.

S
uperata la classe m

assim
a 

B
4.2 (1000 cicli a 0,03 H

z con 
apertura fessura m

assim
a w

o = 
0,5 m

m
 e m

inim
a w

u = 0,2 m
m

 
trapezoidale; quindi altri 20.000 
cicli a 1 H

z con  m
ovim

ento della 
fessura dipendente dal carico 
w

l =  0,5 m
m

 sinusoidale) senza 
fessurazioni. 
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I sistem
i M

asterS
eal, per q

uesti casi specifici, si differenziano in sistem
i epossidici, poliuretanici 

e poliaspartici. 

I rivestim
enti per i piani interm

edi si distingono anche per le diverse colorazioni, gradi di brillantezza, 

crack bridging ability, resistenza allo slittam
ento e allo scivolam

ento, resistenza alla pressione osm
otica, 

resistenza all’abrasione e agli urti, im
perm

eabilità all’acqua, resistenza chim
ica. 

La soluzione specifica per il vostro progetto ci piace studiarla con Voi e personalizzarla nel m
inim

o 

detaglio, tecnico ed econom
ico.

I piani interm
edi
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Le ram
pe

Le aree di sterzata e le ram
pe sono quelle che subiscono i m

aggiori stress m
eccanici. 

P
er tali zone B

A
S

F C
C

 infatti propone dei sistem
i polim

erici poliuretanici e poliaspartici specifici. E
ssi 

offrono la m
assim

a prestazione proprio nei confronti di quei param
etri che più sono critici per queste 

zone ad altissim
a sollecitazione. D

i fondam
entale rilavanza infatti rivestono la resistenza: 

allo slittam
ento e allo scivolam

ento; 

all’irraggiam
ento U

V (per le ram
pe scoperte) che per i piani coperti è invece di im

portanza relativa. 

A
nche per questi casi am

iam
o progettare in team

 con Voi per centrare al m
eglio le Vostre aspettative. 
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P
er ogni problem

a abbiam
o progettato soluzioni specifiche che tengono conto di tutte le condizioni 

al contorno quali l'esposizione clim
atica (raggi ultravioletti, ciclo di gelo e disgelo, presenza di sali

disgelanti), i carichi dinam
ici, i fenom

eni abrasivi, ecc. S
oluzioni speciali possono essere altresì 

progettate anche per i casi più particolari.3

4

1222

R
am

pe

s�-
ASTER3

EAL�4RAFlC������
- sistem

a poliaspartico; 
- trafficabile dopo sole 7 ore; 
- a bassissim

a presa di sporco 
- classe A

4 di crack bridging U
N

I EN
 1504/2

C
opertura

s�M
asterS

eal M
 689 P

arking 
- direttam

ente carrabile 
- m

em
brana im

perm
ebilizzante applicata a 

spruzzo 
- antiscivolo ed antislittam

ento 
- crack bridging C

lasse > A
5 (> 2,5 m

m
) 

- U
V resistente 

M
asterS

eal Traffic 2301 
- sotto asfalto; 

- m
em

brana im
perm

ebilizzante applicata a 
spruzzo e poi ricoperta con asfalto 

- crack bridging C
lasse > A

5 (> 2,5 m
m

) 

P
iani interm

edi

s�-
ASTER3

EAL�4RAFlC������
- sistem

a poliaspartico; 
- trafficabile dopo sole 7 ore; 

- a bassissim
a presa di sporco 

- classe A
4 di crack bridging U

N
I EN

 1504/2

P
iani interrati

s�-
ASTER3

EAL�4RAFlC�����
- sistem

a poliaspartico; 
- trafficabile dopo sole 7 ore; 
- a bassissim

a presa di sporco 
- classe A

4 di crack bridging U
N

I EN
 1504/2 

P
er ogni livello la soluzione specifica 




